Teraslankaa,
messinkilevya,
tinaa ja
pussillinen
pikkukamaa.
Moottori ja kori
sopivasti
somistettuna —
siind resepti
tarkeimmista
pienoissahkoauton
vaatimista

aineista.
s e R R g NS

EERO I. NURMIKKO
JUKKA VATANEN, kuvat

@ Aloittelijan kannattaa pa-
neutua pienoissdhkodautoi-
hin LK 5:sta eli vakiosport
Junior-GT luokasta. Nain
siksi ettd tama luokka, vaik-
ka ei olekaan halvin mah-
dollinen, tarjoaa hyvan ja
laajennettavissa olevan
pohjan muihin luokkiin. Sa-
malla se on myos luokka jo-
ta ajetaan suhteellisesti
enemman kuin vaatimatto-
mimpia. On kuitenkin heti
sanottava, ettd luokkana LK
5 on tarpeeksi hienouksia
sisdltava, jotta sen mielek-
kyys riittaa vaativallekin har-
rastelijalle. Ja eritoten téa-
manr vuoksi voi kiittaa saan-
tdjeon 'njia kauaskatseises-

ta . ‘autumisesta asiaan.
LK 5.5 seuraava Suo-
messa ' -asti ajettu luok-

ka on 37 SGroup-20, joka on
suoraar. ‘a'kca edella maini-
tulle. Ainoa: silla erolla,
ettd moott: n saanut joi-
takin hiencursi~ lisaa joi-
den merkitys n tehon ja
kestavyyde ~  _.aiamises-
sa.

Viho viipei~~~ luokka on
avoin GT It .« eli ykko-
nen, joka c- n jatkoa
suhtee!l® .«paine saan-
téineen edellisesta.

Jotta lukija saisi jonnin-
moisen kasityksen siita mil-
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laiselta autojen tulee néayt-
tda ja mitd ne saavat sisal-
tda on seuraavaam poimittu
Miniracingliiton pienoissah-
kdautosaannét joiden mu-
kainen kalusto on vamis ra-
dalle.

Miniracingliiton
pienoissahko-
autosaannot

Yleista: Autojen tulee olla
mittakaavanmukaisia malle-
ja kilpailutarkoitukseen ra-
kennetuista tai muutetuista
autoista. Muodin mukaisia
poikkeamia sallitaan, mutta
autot on kuitenkin aina voi-
tava tunnistaa kilpa-autoik-
si.- Autoissa tulee olla ikku-
noita ja korinaukkoja Ilu-
kuunottamatta lapinakyma-
ton muovikori.

set (FIA r 1—5) tai pienet
jenkit. Umpikori, muuten
kuten GT. Kuljettaja pakolli-
nen.

Moottorit: 14 V tasavirta-
moottorit /&1 g

LK™,27Ja 6 tyyppi ja viritys

on vapaa.

LK 3 ja 4 vain tehdasvalmis-
teiset leimatut G-20, G-22
ankkurit sallittu.

LK 5 vain tehdasvalmisteiset
G-12 ja G-15 sekd Mabuchi
16 D, 160 D ja 36 D mootto-
rit alkuperaiskaamityksella.
Kuulalaakerointi, tasapai-
noitus, epoksin lisdys, kol-
lektorin vaihto tai sidonta.
on KIELLETTY.

Maavara: on oltava vahin-
taan 1,5 mm katsastuksessa
ja ajon aikana riittava ts. et-
tei auto laahaa ja vahingoita
rataa. (Suositellaan rungon
pohjan paéllystamista teipil-
la oikosulkuvaaran vahenta-
miseksi).

Autoluokat:

LK 1 GT avoin luokka
LK 2 Formula avoin
LK 3 GT Group-20

LK 5 Vakiosport Junior-GT
LK 6 GT avoin pikkuluokka

LK 4 Henkil6autot Group-20

mittakaava 1:24
1:24
1:24
1:24
1:24
1:32

GT-autot: Korin tulee peit-
taa pyorat, runko, akselistot,
moottori ja ohjaustappi au-
toa ylhaalta katsottaessa.
Mittakaavanmukainen maa-
lattu kuljettaja on pakolli-
nen (paitsi LK 5). Umpiau-
toissa ikkunoitten on oltava
lapindkyvat (paitsi LK 5).

Formulat: Pyérat korin ul-
kopuolella (siipi saa peittaa
takapyorat) ylhaalta katsot-
taessa. Alusta etupyodrien
kohdalta, moottori, vetopyo-
rastd ja akselistot saavat
tulla ulos korista. Kuljettaja,
kuten edelld, on pakollinen.
Henkildautot: Eurooppalai-

Renkaat: on oltava rataa va-
hingoittamatonta kumi- t.
muovimateriaalia. Akselit t.
pyorankiinnityslangat eivéat
saa tulla ulos renkaan sivu-
linjasta. Pydrien (4) tulee
pyoria ja koskettaa rataa.
Pyéranhalkaisija vahintaan
16 mm (5/8"). Kulutuspin-
nan leveys LK 2 vahint. 4
mm, muissa luokissa vapaa.
Raideleveys: mitattuna
pyorien ulkoreunasta LK
1—5 max. 85 mm LK 6 64
mm.

Akselivéli: on vapaa, mutta
pyorien tulee olla lokasuoja-
aukkojen kohdalla.

2htailijaksi

Korin aukot: Sallittuja ovat
sivuikkunat, ilmanpoisto- ja
jaahdytysaukot tms. Koria ei
saa leikata enempaad kuin
on tarpeellista sen toimin-
nalle. Etupydrille ei tarvitse
leikata aukkoa mutta korin
on oltava lapinakyva loka-
suojan kohdalta (ei koske
LK 5). LK 2 kori voi peittda
takapyorat, mutta sen on ol-
tava osaksi lapinakyva jotta
"siipi’’ vaikutelma saadaan.
Laakerointi: LK 5 on vierin-
télaakerointi (kuula t. rulla)
kielletty. ‘
Korin Kkiinnitys: on oltava
riittdvan tukeva (neulat ja
teippivarmistus). liman koria
ei saa ajaa missaan tilan-
teessa.
Auton leveys: LK 1—5 enin-
tdan 85 mm. LK 6 enintaan
64 mm.
Auton korkeus: LK 1, 2, 3 ja
5 enintddn 50 mm. LK 6
enintdan 40 mm. LK 4 katon
korkeus tuulilasin takana
vahint. 45 mm, enintaan 65
mm.
Aerodynaamiset lisdkkeet:
LK 1 ja 3 aarimittojen mu-
kaan 60 x 200 x 85. LK 2 sal-
littu on 1 kpl diaplaani/etu-
siipi ja 1 kpl takasiipi, kori-
puristeessa t. erilldan. Dam-
spoilerit (pitkitt. siivet) on
kielletty. LK 4 ja 5 vain kori-
puristeessa olevat sallittu,
diaplaanin saa LK 4 vahvis-
taa.
Ohjaustappi:-sallittu on yksi
vakiomallinen ohjaustappi
(jet flag). Syvyys max. 7. mm,
leveys max. 2,5 mm. Rata-
virta .+ napa on ajosuun-
nassa vasemmalla.
Auton korjaus kilpailussa:
Alkuperaista kaotia ja runkoa
ei saa. vaihtaa. ‘Autoa saa
korjata vain ajon.aikana ja
erityisilla korjaustauoilla.
Erien valilla on korjaus kiel-
letty.

« KAANNA
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1. Tarkeimmat tybkalut. Pienoisporakone ei ole valttamaton mutta helpottaa ja no-
peuttaa tyota.

2. Vakiosport palasina. Kaikkia osia on saatavissa erikseen, mikd on jo pelkdstaédn
huollon kannalta térkedd puhumattakaan rakentajan. Osia on melkoisesti ja etenkin
tdssd kuvassa jossa runko on kappaleina.

Rungon osuus irtotavarana on noin kolmekymment4 markkaa, joka jakautuu alle
kahdeksan markan osiin. Halvimmat ovat putket ja tinatut terislangat jotka maksa-
vat muutaman markan kieppeilla.

3. Vakio, runko kasattuna. Valmis runko maksaa 35 markkaa. Moottorin vélitys
pronssirattain 18 markkaa sarja tai muovisin 3,5 (pronssi on ehdottomasti parempi).
Harjat joilla virta rosvotaan kiskoista maksavat puolitoista markkaa, taipuisa johto
niistd moottoriin 4 markkaa.

Uretaanirenkaista veloitetaan “vanteineen” 10 mk pari ja etunakit maksavat vas-
taavasti 6—8 mk pari.

Akselit, jotka ovat terdstd kustantavat 6 mk kappale. Pick-up eli virtakiskoja seu-
raava muovildsy on 15 mk hintainen.

Kaiken p@alle tarvitaan kori jollainen maksaa kuvan mukaisena 15 mk tai maalaa-
mattomana 8. Tahédn asti kustannukset ovat alle satasen.
4. Moottori pitaa sisalladn kunnioitettavan méaaran tilpehdoreja. Vakion kone mak-
saa 50 mk. Yksittdin ostettuna ja osista koottuna hinta on korkeampi. Kaytannissé
yksittdisostoja tarvitaan huollon ja virityksen yhteydessa.
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5. Mikili vakiomoottoria haluaa viritt44, jolloin on myds muutettava luokkaa, voi sen
aloittaa vaihtamalla ankkurin jollainen kuvasta erottuu leimattuna. Jaahdytyslevyt
parantavat moottorin kestavyyttd, magneetit voi vaihtaa ja liukulaakeroinnin saa
muuttaa kuulalaakerointiin. Téllaisen moottorin hinnaksi tulee noin sata markkaa.

Kuvassa on mybs toinen ankkuri joka on ykkisluokan koneeseen. Tdssd luokassa
tuntuu jo kdsityon osuus hinnoittelussa — hinta saattaa olla kolmensadan tuntu-
massa.

6. Valmis vakioluokan auto niyttdd varsin siistilta. Hintaa télld on 120 mk.

7. Parman Whisper on pienoisautojen halvimmasta paasta. Rakenne on yksinkertai-
nen ja hinta sen mukainen 70 mk.

8. Runkovaihtoehtoja. Vasemmalla on nk. terasrunko, joka on luja ja yksinkertainen.
Keskelld perinteinen lankarunko samoin kuin oikealla. Néiden kahden paaasiallinen

ero on sivulevyjen saranoinnissa ja jousitetussa etuakselissa.
A Runko kasataan useammasta osasta ja joustavaksi jotta mm. kori padsee liikku-
" maan kaarteissa ilman ett sen heilahtelut vaikuttavat pydrien otteisiin.

9, Ykkisluokan kilpuri Kuopiossa ajetun kuuden tunnin kisan jalkeen. Kumipurun ja
‘muun moskan peittama runko on melkoisesti kevennetty “terdsrunko”. Mikali kuvas-
saa hiukankaan selvaa pitdisi siit4 erottua erittdin tukevaksi tehty etupda.
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Alalla toimivia putiikkeja ei ole monta. Padasiassa hankinnat tapahtuvat posﬂb‘e

PUTIIKIT

RACING HOBBY PI 130 00150 Hki 15 90-669 646

P. PESU RACING Yliopistokatu 12/404 90570 Oulu 57
981-342 926

MINICARS/UPPSALA Bergsbrunnagatan 18 753 23

Uppsala 018-136 088 112 015

Saannot ovat varsin yksi-
selitteiset kuten tulee olla-
kin. Hienosaatéa niiden
puitteissa kuitenkin mahtuu
riittdvasti ja juuri se tekee
PSA:sta mielekkdan, mutta
mika tarkeintd, ei kuiten-
kaan harrastelijan kannalta
kallista.

Saantojen merkitys on il-
miselva. Harrastus on pidet-
tava kohtuullisella tasolla,
mutta auton eri luokkien
edustajien on oltava riitta-
van ‘kestavia, keveitd ja no-
peita vastatakseen nykyisen
tekniikan luomia mahdolli-
suuksia.

Ja tekniikka riittaa. Par-
haimmillaan avoimen luo-
kan moottori tarjoaa léahes
puoli hevosvoimaa ja Kui-
tenkin kyseesséa on parin tu-
litikkulaatikon kokainen
moottori. Kierroksia hyvin
koottu tasavirtakone kieka-
see runsas satatuhatta. *

GT Group-20 on viritysas-
teelman vaatimattomampi,
jolloin tehoa on vahemman
samoin kierroksia. Vastapai-
noa on kestdvyys, jonka
merkitys tuntuu mm. kesta-
vyysajoissa, jopa siten, etta
tuolloin avoimenluokan ko-
neet saattavat olla varustet-
tu luokkaa pienemman
moottorin osilla — lahinna
ankkurilla.

Moottorin kannalta vakio-
sport on nimensa veroinen,
eli vakio. Se sisaltaa kaikki
mahdolliset virheet tasapai-
notuksen ym. suhteen joita
50 markan moottoriin voi
mahtua — tosin ei paljon,
silla vakionkin kone on var-
sin nayttdvd menomielel-
taan.

Siinda moottorin ja teknii-
kan osalta tarkeimmat.

Tyon alle

Séhkoautoiluun, kuten Kkai
kaikkeen harrastukseen on
kaupallisuus iskenyt kou-
ransa. Tassd tapauksessa
etu on harrastelijan puolel-
la. Kuten aiemmin on todet-
tu kustannukset eivat verota
kukkaroa kovinkaan paljon.
Ja aina on mahdollisuus
lahted kasaamaan auto irto-
tavarasta, rautakaupasta
hankittavilla palikoilla. Ta-
ma vaihtoehto ei valttamatta
ole halvin, mutta tarjoaa va-
linnanvaraa sellaiselle, joka
luottaa omiin néppeihinsa,
eika liioin haluaisi turvautua
alan putiikkeihin.
PSA-hommat eivat vaadi
kovin paljon tyokaluja. Osa
tarvittavista sisaltyy yleensd
jo huushollin normaali ty6-

kaluvarustukseen. Loput,
jotka voi maaritella kuvasta,
kannattaa hankkia mahdol-
lisimman- hyvind. Hyvan ja
huonon hintaero ei ole suu-
ri, mutta ilo kunnon kalusta
on merkittava.

Tybkalukuvassa on muka-
na pienoispora johon voi
liittaa lisalaitteita. Tallainen
on hieno mutta hintava ka-
pine. Se on kayttokelpoinen
mutta ei valttamaton. liman
sellaista tulee toimeen — ta-
téd on syyta tdhdentaa, jottei
saa vaaraa kuvaa tyovali-
neista. Kaikki muu onkin
suhteellisen halpaa ja muu-
hunkin kun yksinomaan
PSA:ahan liittyvaa.

Mikéali haluaa tehda run-
gon, eli tyéldimman osan it-
s&, kannattaa ostaa mie-
luummin alan liikkeesta mi-
toitetut osat. Nain ainakin
aluksi. Jos myéhemmin in-
nostuu “virittelemaan” ja
kokeilemaan omia sovellu-
tuksia saattaa rautakauppa-
tavara olla kaytannollisem-
paa.

Rakentaminen aloitetaan
auton perastd. Maaritellaan
maavara saantdjen mukai-
seksi, juotetaan runkolan-
gat. Valitaan moottorin kul-
ma taka-akseliin n&hden,
jatketaan runkolangoilla, lii-
tetdan paarunko. Naihin
kootaan sivulevyjen saranat,
sivulevyt ja etuakseli tarvik-
keineen.

Tarkeampaa kuin edella
ylimalkaisesti kuvattu tyo-
jarjestys on huolellisuus,
juotettavien osien puhtaus
ja muutenkin tarkka tyo.

Selaamalla kilpailusaan-
toja tulee kaikkialta esille
autolta vaadittava kestavyys.
Autoja ei nimittdin saa kor-
jata kilpailun kuluessa, tai
jos ndin voi tehda, on siihen
varattu aika mitatén. Taméan
vuoksi rakenteiden on olta-
va' todella lujia ja tarkoituk-
senmukaisia — kuten isois-
sakin autoissa.

Autoilta vaaditaan mekaa-
nista lujuutta. Niiden on
kestettdva pahakin malli.
Nopeimmillaan lédhes sataa
taivaltava runko saa usko-
mattoman kolauksen kola-
rissa.

Toinen merkittava kesta-
vyyteen vaikuttava seikka on
lamp6. Kilpailun ja harjoi-
tuksen aikana moottori lam-
penee todella kuumaksi, jo-
pa niin ettd juotokset saat-
tavat olla vaarassa. Huolelli-
sesti liitetyilla jaahdytysle-
vyilla autetaan asiaa, mutta
niita tarkeampaa on moot-
torin huolellinen kokoami-
nen. : @
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