FINNISH 1/24 Challenge

Kilpailukausi 2023-2024

1 RSC CHALLENGE (Racing Sports Car)
1.1 GT-autot, TEKNISET SAANNOT

1.1.1 ALUSTA

Alusta on vapaa, mutta sen taytyy olla koottu ruuveilla ja/tai muttereilla ja pulteilla tai limaamalla.
Alustan maksimileveys on 77mm. Taman leveammalla ei saa olla metalliosia tai mitdan painoksi
katsottavia osia.

Mitaan alustan osaa ei saa juottaa.

Jalkimarkkina- ja viritysosien kayttd on sallittu, mutta hiilikuituosien kaytté on rajoitettu seuraaviin:
e  Kkorikiinnikkeet

korilevy, ns. H- tai U-levy

jousilevy, ns. T-levy

ohjurin varsi/kiinnike

Ohjurin tulee olla vakiovalmiste, maksimipituus 27 mm. TAmé&n ohjurin on oltava ainoa osa joka
menee radan uraan. Mikaan alustan osa ei saa nakya katsottaessa autoa ylhaalta.

Magneettisuus on sallittu vain moottorissa.
Seuraavien osien materiaali on vapaa:
e ruuvit, mutterit, holkit, aluslevyt ja jouset
laahaimet ja johdot
moottorinpidike
korin kiinnikkeet
akselien laakerit
lisépainot

1.1.2 KORI JA SISUSTA

MATERIAALI

Korin materiaalin tulee olla valettua kovamuovia tai hartsia (resin) mukaan lukien erityyppiset
laminaatiotekniikat, esim. hiili- tai lasikuitulaminaatiot. Lexan materiaalina on sallittu vain sisustassa,
takasiivessa, diffuusorissa, lapinékyvissa osissa ja pienissa korin oheisosissa kuten esim. pienet
ilmanottoaukot tai ilmanohjaimet. Lexan ei ole sallittu koriin kiinteasti kuuluvissa osissa kuten esim.
katto tai konepelti. Jos lexan-osalla korvataan alkuperainen osa, tulee korvaavien osien olla
alkuperaisen kokoisia ja mallisia (esim. takasiipi).

ULKOASU
Auton korissa on oltava seuraavat esikuvan mukaiset osat:

e tuulilasi (umpikoriset autot)
sivu- ja takaikkunat (jos esikuvassa)
pakoputki/-putket (jos nakyvissé esikuvassa)
splitteri edessa (jos esikuvassa)
diffuusori takana (jos esikuvassa)
takaspoileri/-siipi: Takaspoilerin tulee olla esikuvan mukaan mitoitettu ja muotoiltu ja siina
tulee olla muuhun siipeen nahden 90 asteen kulmassa olevat erilliset tai selvasti erottuvat
paatylevyt (end plate). Takaspoilerin/-siiven on oltava kiinnitetty autoon esikuvan mukaista
vastaavaan asemaan seka asentoon. Suora, muotoilematon "takasiipi" ei lapaise katsastusta.
Kilpakalusto, jonka esikuvassa on tasta saannésta poikkeava takasiipi tai jos siipea ei ole
ollenkaan (esim. koriin integroitu spoileri) taytyy todentaa kuvadokumentein.

o peili(t)



tuulilasinpyyhkijéat kolmiulotteiset (jos nékyvisséa esikuvassa) HUOM! Teipilla tai tussilla
toteutettu osa ei ole sédantdjen mukainen!

autossa oltava kilpailunumero 3 kohdassa

varitys vapaa (maalattu), numerointi / sponsorin mainokset toteutettu vesisiirtokuvin

o

SISUSTA
Auton sisustassa on oltava seuraavat kolmiulotteiset osat:

istuin

GT luokan auton maalauskaaviolle ei tarvitse 10ytya autenttista esikuvaa, mutta sen
taytyy olla maalattu ja sponsoroitu siten, etta téallainen esikuva voisi selkeésti olla
olemassa. Autossa tulee olla selvasti erottuvat suuret paasponsori-siirtokuvat
vahintaan kolmessa paikassa seka kolme sekundaarisen sponsorin siirtokuvaa/logoa.
Sama saantd koskee kilpailunumerointia. Tuomariston mielesta lilan askeettisesti
toteutetussa maalaus/siirtokuva-kuvioinnissa on silla oikeus antaa korjauskehotus,
joka kilpailijan on toteutettava seuraavaan osakilpailuun (johon han autolla osallistuu)
mennessa. Kiistanalaisessa tapauksessa on kilpailijalla mahdollisuus kuvallisin
dokumentein todentaa autonsa ulkoasu 1:1 olemassa olevaksi.

Mikali maalauskaavio/sponsorointi ei ole aidosta kilpa-autosta, tuomaristo kiinnittaéa
korin vérityksen suhteen huomiota yleisvérityksen realistisuuteen, mahdolliseen
mattapintaan korissa tai korin osissa, sponsori-siirtokuvien maaraan ja sijoitteluun,
numeroinnin todenmukaisuuteen seka kokonaisvaikutelmaan.

kojelauta seké ohjauspydra rattipylvaalla kojelautaan kiinnittyneena

1:24-mittakaavan mukainen maalattu kuljettaja, jolla keskivartalo, kadet, jalat ja paa/kypara.
Kuljettajan kyparan materiaali vapaa, muodon ja mallin tulee vastata esikuvaa. Vahintaén
toinen k&si on oltava kiinni ohjauspyo6rassa.

@)

HUOM! Kuljettajan tulee olla selvasti auton mittakaavan 1/24 mukainen/kokoinen ja
kuljettaja tulee sijoittaa paikalleen siten, etté puolet kuljettajan kyparasta on
havaittavissa autoa tech-blocikilla kohtisuoraan edestapain katsottaessa.
Tuomaristolla on oikeus puuttua kuljettajan mittakaavavirheeseen seka positioon
autossa ja ed.m. asioista huomautuksen saanut kilpailija on velvollinen korjaamaan
virheet seuraavaan osakilpailuun mennessa.

1.1.3 PAINOT
GT-luokan auton kokonaispainon on oltava vahintaan 180g.

Auton korin minimipaino 20g kilpailukunnossa. Auton korin painoon lasketaan korikiinnikkeet ja
lisdpainot, jotka kiinte&sti tai jaykasti kiinnittyvat korin mukana H/O/U-levyyn. Mink&&n néiden osien
kiinnitystapaa ei saa muuttaa katsastuksen jalkeen esim. lukitsemalla tai avaamalla ruuviliitoksia.

1.1.4 MAAVARA

Auton maavaran (kori mukaan lukien) on oltava véahintd&n 1,00mm kilpailun lahdettdessa. Maavara
mitataan ohjurin ollessa tyhjan paalla.

1.1.5 MOOTTORI
Ainoa sallittu moottori on 13D SRP Speed30, tuotenumero: SR181G53000

Moottorin pitda olla kiinnitettyna magneetit vaakatasossa. Moottorin juottaminen on kielletty, ainoana
poikkeuksena virtajohtojen kiinnitys moottoriin. Moottoriin ei saa tehda mink&anlaisia muutoksia.

1.1.6 VOIMANSIIRTO
Valityssuhde sidewinder autossa 44:9 ja inliner autossa 38:8.



1.1.7 PYORAT, AKSELIT JA RAIDELEVEYS

AKSELIT JA LAAKERIT

Laakeri vapaat. Toisistaan riippumattomasti pyorivat etupyorét sallittu. Mink&anlaisen
tasauspydraston kayttod taka-akselilla on kielletty.

ETUPYORAT

Etuvanteiden minimihalkaisija 21 mm vanteiden ulkopinnalta mitattuna seka 20mm sisapuolelta
mitattuna. Eturenkaiden on oltava aina vahintddn 5mm leveat ja vahintdéan 25,5 mm
ulkohalkaisijaltaan. Halkaisijan mittaus suoritetaan eturenkaan ulkoreunasta. Eturenkaiden on oltava
mustaa kumia, ja ne voidaan kovettaa. Etupy6rien on koko ajan kosketettava radan pintaa vah. 5mm
leveydelta. Tarkistus suoritetaan tech-blockin p&alla ohjurin ollessa tyhjan paalla. Kallistetut etupyorat
(max. camber-kulma 3°) on sallittu.

TAKAPYORAT

Takapyorat (handout) ovat tyyppia Scaleauto Procomp 3 SC2421P, ulkohalkaisija 27,5mm
sisdhalkaisija 20mm, leveys 13mm. Handout-renkaiden kasittely mink&anlaisella aineella/tuotteella on
aina kielletty.

VANNEINSERTIT
Kilpailulahd6n alussa kaikissa pyorissa on oltava kolmiulotteiset vanneinsertit, jotka kohtuullisesti
esittavat alkuperaisia esikuva-autossa olevia vanteita.

RAIDELEVEYS
Korin tulee peittéaa kaikki renkaat katsottaessa autoa ylhaalta. Suurin sallittu raideleveys on kuitenkin
83 mm.



1.2 SC-AUTOT, TEKNISET SAANNOT

1.2.1 ALUSTA

e Alusta pitaa koota ruuveilla/pulteilla/muttereilla alustan alkuperaisia reikia kayttaen.

o Alusta taytyy koota siten kuin valmistaja on sen alunperin tarkoittanut.

¢ Alustan alkuperéisia senkkauksia saa tydstaé ruuvien kartiokantojen paremman istuvuuden
aikaansaamiseksi.

e Alkuperdinen MSC/Scaleauto -logo alustassa pitaa olla todettavissa alustasta.

o Alkuperdisia alustan osia ei saa millaan tavoin maalata/varjaté.

e  Ohjurin maksimipituus 27,0 mm, vain alustaan alkuperaiselle paikalle kiinnitetty ohjuri (1 kpl)
saa kulkea urassa.

e Mikaan alustan osa ei saa olla nékyvissa kun autoa katsotaan ylapuolelta.

e Alustassa mahdollisesti oleva pitomagneetti on poistettava, magneettisuus on sallittu vain
moottorissa

e Ohjurin kiinnike on sallittua asentaa joko akselikannattimen ylapuolelle tai alapuolelle

e Eri sukupolvien alustan osia saa sekoittaa keskenaan. Sallittuja alustaversioita ovat MSC-11,
Scaleauto SC-8000, -R2, -R4, -R5 sekd SC-8003GT3

e Etujousitus on sallittu vain SC-8003GT3 alustassa

ALUSTAN SALLITUT MUUTOKSET
Vain seuraavat muutokset ovat sallittuja:

e Alustan osat saa oikoa, kevyt hionta sallittu valmistuksesta jaéneiden epatasaisuuksien
poistossa. Alustan ja sen osien alkuperéisia senkkauksia ja reikia saa kevyesti tyostaa
paremman istuvuuden aikaansaamiseksi. Muu alustan osien muokkaaminen on kielletty.

o Mikali moottorinkiinnikkeen ruuvin reian alkuperdinen kierre on pettanyt, saa ko. reian senkata
alustan alapuolelta ja moottorinkiinnikkeen asennukseen saa talldin kayttada uppokantaruuvia
ja mutteria.

e Multterit / pultit / prikat / sovitelevyt / holkit vapaat, mutta teknisen rakenteen tulee kuitenkin
noudattaa alkuperaisen tyyppista rakennetta. T-holkin korvaaminen putkiholkilla ilman
kierretta ja mutterilla on alkuperaisen tyyppinen rakenne koska alustoja on tehtaalta toimitettu
molemmilla rakenteilla.

o Kaksiosaiset T-hylsyt. Hylsyjen yla- ja alaosien leikkauspintojen tulee koskettaa toisiaan ja

vastata ominaisuuksiltaan seka rakenteeltaan yksiosaista T-hylsya.

Ohijuri / ohjurin mutteri vapaa

Virtaharjat / johdot ja johtojen kiinnitys vapaat

Lisapainot vapaat

MSC-11 ja SC-8000 alustoissa alkuperaisen H-levyn saa korvata hiilikuituisella Scaleauto

SC-8101, SC8101AL, SC8101C ja SC8102C osalla. SC-8003 GT3 alustassa saa kayttaa

SC8157C, SC-8158C ja SC-8159C H-levya

e SC-8003GT3 alustan etujousituksen kierrejouset vapaat

o Kaikkien alustasukupolvien akselinkannattimina saa kayttéd SC-8108 sarjan ja SC-8147
sarjan 8mm, 9mm sekd@ 10mm akselikannattimia, kunhan huomioidaan rengaskoko- sekéa
maavarasaanto.

Muiden alustan alkuperdisten osien vaihtaminen esim. Scaleauton sek& muiden valmistajien muihin
kuin tdssa kappaleessa ylempéana luetelluihin sallittuihin osiin/viritysosiin, on kiellettya.

1.2.2 KORI JA SISUSTA

o Kori ja sisusta taytyy koota siten kuin valmistaja on sen alunperin tarkoittanut. Kaikki
Scaleauto—malliin kuuluvat koriin ja sisustaan tarkoitetut osat pitda olla paikallaan. Kilpailijan
vastuulla on varmistaa, ettei hanen hankkimastaan Scaleauto—mallista puutu osia kilpailun
katsastuksessa. Alkuperdinen Scaleauto—malli toimii tarvittaessa kilpailuissa katsastajien ja
kisatuomarin apuna ja vertailukohteena kilpakalustoon.

e Kaikki korin ja sisustan nakyvat osat pitda olla maalattu.

e Maalauskaavio korissa vapaa (auton maalaus kuitenkin oltava esikuvia muistuttava ja GT-
luokan teemaan kuuluval).

e Kilpailunumero oltava nékyvissé kolmessa kohdassa.



o Vakiotakasiiven kannakkeet ja takasiiven saa vahvistaa tai korvata toisella, alkuperaista
vastaavalla osalla, joka on alkuperaista vastaavan mallinen sek& asennettu alkuperaista
vastaavaan asentoon. Joustavat siiven kannattimet ja hiilikuituinen takasiipi on sallittu.

o Metallisilla korikiinnikkeilla (SC Part No. 8117) voidaan korvata vastaavat muoviset
kiinnikkeet, joita kaytettiin vanhemmissa Porsche 997 GT3 RSR ja GT3 autoissa.

¢ Korin ja siihen liittyvien osien kuten sisustan ja lasien keventadminen tai muokkaaminen on
kielletty.

e Scaleauton valmistamia, kyseiseen automalliin tarkoitettuja lexan sisustoja saa kayttaa
seuraavissa korimalleissa:

o Mercedes-Benz SLS

o BMWM3jaz4

o Porsche 997, 911 ja 991 (kaikki mallit)

o Jaguar XKR-RSR

o Audi R8 LMS (sallittu my6s lexan moottorin mallinnus)

e Lexan sisustaa kaytettdessa on se maalattava vahintdan kolmea varia kayttéen, myodskaan
turvakaaria ei tallgin vaadita.

¢ Kilpailuun osallistuminen on sallittu ainoastaan seuraavilla Scaleauton valmistamilla
korimalleilla:

o Mercedes-Benz SLS

BMW M3 ja Z4

Porsche 997, 911 ja 991 (kaikki mallit)

Jaguar XKR-RSR

Dodge Viper

Audi R8 LMS

Chevrolet Corvette C7R

O O O O O O

1.2.3 PAINOT

¢  Korin minimipaino 559
o Lisapainojen sijoittelu koriin sallittu ainoastaan pystyyn koritolppien valiin sijoittuvaan
muoviseen vahvistuspalaan (katso kuva alta)

o Kaorikiinnikkeisiin ei saa asentaa lisdpainoja.
e Ajovalmiin auton minimipaino 190g

1.2.4 MAAVARA

¢ Minimimaavara kilpailun alussa 1,20mm (mitattuna alustasta)
o Maavaran mittaus suoritetaan siten, ettd auto kokonaisuudessaan on katsastuksessa
tech-blockin paalla neljan pyodran varassa (ohjuri tyhjan paalla)
e Minimimaavara korin sivuhelmoista mitattuna 2,00mm



1.2.5 MOOTTORI
e Sallitut moottorit SC-0026 ja SC-0029. Moottoriin ei saa tehdd mink&aénlaisia muutoksia
o Juotosliitokset ovat sallittuja vain virtajohtojen liittdmiseksi

1.2.6 VOIMANSIIRTO

e Valityssuhde 12:44
e Vain M50 pitch -pinjoni ja takaratas ovat sallittuja (= alkuperéaisen tyyppinen hammasjako)

1.2.7 PYORAT, AKSELIT JA RAIDELEVEYS

AKSELIT JA LAAKERIT
e Ainoastaan 3mm umpinainen terdsakseli edessa/takana sallittu.
o Etupyorat oltava samalla yhtendiselld akselilla.
o Kuulalaakerit sallittu

ETUPYORAT
o FEtupyorat alkuperéiset / Scaleauto SC 2715P / SC 2709P / SC-2702P, joiden minimi
ulkohalkaisija on 25,5mm ja minimileveys 7,5mm.
e Etupyoria ei saa pinnoittaa
o Etupyodrien taytyy ottaa 6 mm leveydeltad kontakti "tech blockiin” ohjurin ollessa tyhjan paalla.

TAKAPYORAT
e Takarenkaina kaytetdan hand-out Scaleauto SC 2421 ProComp 3 renkaita (ulkohalkaisija
27,5mm, leveys 13.0mm)
e Takarenkaita ei saa sorvata tai kasitella pitoa parantavasti

VANNEINSERTIT
e Automalliin sopivat realistiset vanneinsertit pakolliset, valmistaja vapaa.
o lrralliset insertit kiinnitetdan "hand out” —renkaisiin renkaiden asentamisen yhteydessa

RAIDELEVEYS
e Pyorat eivét saa tulla nékyviin korilinjojen ulkopuolelle autoa ylhaalta katsoessa.
¢ Raideleveys edessa max 80mm ja takana max 83mm, mitattuna pyoran leveimmasta
kohdasta.



2 LMP CHALLENGE
2.1 TEKNISET SAANNOT

2.1.1 ALUSTA
Alusta on vapaa.

Ohjurin tulee olla vakiovalmiste, maksimipituus 27 mm. TAmé&n ohjurin on oltava ainoa osa joka
menee radan uraan. Mikéén alustan osa ei saa nékya katsottaessa autoa ylhaalta.

Magneettisuus on sallittu vain moottorissa.

2.1.2 KORI, SISUSTA JAVALOT

MATERIAALI

Korin materiaalin tulee olla valettua kovamuovia tai hartsia (resin) mukaan lukien erityyppiset
laminaatiotekniikat, esim. hiili- tai lasikuitulaminaatiot. Lexan materiaalina on sallittu vain sisustassa,
takasiivessa, diffuusorissa, lapinékyvissa osissa ja pienissa korin oheisosissa kuten esim. pienet
ilmanottoaukot tai ilmanohjaimet. Lexan ei ole sallittu koriin kiintedsti kuuluvissa osissa kuten esim.
katto tai konepelti. Jos lexan-osalla korvataan alkuperainen osa, tulee korvaavien osien olla
alkuperaisen kokoisia ja mallisia (esim. takasiipi).

ULKOASU
Auton korissa on oltava seuraavat esikuvan mukaiset osat:
e tuulilasi (umpikoriset autot)
sivu- ja takaikkunat (jos esikuvassa)
pakoputki/-putket (jos nékyvissé esikuvassa)
splitteri edessa (jos esikuvassa)
diffuusori takana (jos esikuvassa)
takaspoileri/-siipi: Takaspoilerin tulee olla esikuvan mukaan mitoitettu ja muotoiltu ja siina
tulee olla muuhun siipeen ndhden 90 asteen kulmassa olevat erilliset tai selvasti erottuvat
paatylevyt (end plate). Takaspoilerin/-siiven on oltava kiinnitetty autoon esikuvan mukaista
vastaavaan asemaan seka asentoon. Suora, muotoilematon "takasiipi" ei lapéise katsastusta.
Kilpakalusto, jonka esikuvassa on tasta saénnosta poikkeava takasiipi tai jos siipea ei ole
ollenkaan (esim. koriin integroitu spoileri) taytyy todentaa kuvadokumentein.
o peili(t)
o tuulilasinpyyhkijat kolmiulotteiset (jos nakyvissa esikuvassa) HUOM! Teipilla tai tussilla
toteutettu osa ei ole sdantdjen mukainen!
e autossa oltava kilpailunumero 3 kohdassa
e varitys vapaa (maalattu), numerointi / sponsorin mainokset toteutettu vesisiirtokuvin

o LMP -luokan auton maalauskaaviolle ei tarvitse l16ytya autenttista esikuvaa, mutta sen
taytyy olla maalattu ja sponsoroitu siten, etta tallainen esikuva voisi selkeésti olla
olemassa. Autossa tulee olla selvasti erottuvat suuret paasponsori-siirtokuvat
vahintaan kolmessa paikassa seka kolme sekundaarisen sponsorin siirtokuvaa/logoa.
Sama saantd koskee kilpailunumerointia. Tuomariston mielesta lilan askeettisesti
toteutetussa maalaus/siirtokuva-kuvioinnissa on silla oikeus antaa korjauskehotus,
joka kilpailijan on toteutettava seuraavaan osakilpailuun (johon han autolla osallistuu)
mennessa. Kiistanalaisessa tapauksessa on kilpailijalla mahdollisuus kuvallisin
dokumentein todentaa autonsa ulkoasu 1:1 olemassa olevaksi.

o Mikali maalauskaavio/sponsorointi ei ole aidosta kilpa-autosta, tuomaristo kiinnittéda
korin varityksen suhteen huomiota yleisvarityksen realistisuuteen, mahdolliseen
mattapintaan korissa tai korin osissa, sponsori-siirtokuvien maaraan ja sijoitteluun,
numeroinnin todenmukaisuuteen seké kokonaisvaikutelmaan.



SISUSTA
Auton sisustassa on oltava seuraavat kolmiulotteiset osat:
e istuin
e kojelauta seka ohjauspyora rattipylvaalla kojelautaan kiinnittyneena
¢ 1:24-mittakaavan mukainen maalattu kuljettaja, jolla keskivartalo, kadet, jalat ja paa/kypara.
Kuljettajan kyparéan materiaali vapaa, muodon ja mallin tulee vastata esikuvaa. Vahintdén
toinen ké&si on oltava kiinni ohjauspyoréassa.

o HUOM! Kuljettajan tulee olla selvasti auton mittakaavan 1/24 mukainen/kokoinen ja
kuljettaja tulee sijoittaa paikalleen siten, etta puolet kuljettajan kyparasta on
havaittavissa autoa tech-blocikilla kohtisuoraan edestépain katsottaessa.
Tuomaristolla on oikeus puuttua kuljettajan mittakaavavirheeseen seké positioon
autossa ja ed.m. asioista huomautuksen saanut kilpailija on velvollinen korjaamaan
virheet seuraavaan osakilpailuun mennessa.

VALOT
Autoissa voi olla toimivat etu- ja takavalot alkuperaisilla mittakaavan mukaisilla paikoillaan.
Etuvalot:
Vahintaan kaksi valoa, Keltainen tai valkoinen véri ja kirkas valokuvio.
Takavalot:
Vahintaan kaksi punaista ei pistemaista valoa.

2.1.3 PAINOT
Prototyyppiluokan auton kokonaispainon on oltava vahintaan 160g.

Auton korin minimipaino 20g kilpailukunnossa. Auton korin painoon lasketaan korikiinnikkeet ja
lisdpainot, jotka kiinteasti tai jaykasti kiinnittyvat korin mukana H/O/U-levyyn. Minkaan naiden osien
kiinnitystapaa ei saa muuttaa katsastuksen jalkeen esim. lukitsemalla tai avaamalla ruuviliitoksia.

2.1.4 MAAVARA

Auton maavaran (kori mukaan lukien) on oltava vahintdéan 1,00mm kilpailun lahdettaessa. Maavara
mitataan ohjurin ollessa tyhjan paalla.

2.1.5 MOOTTORI
Ainoa sallittu moottori on JK Retro Hawk, merkinta 7R painettu kannuun.

Moottorin pitaa olla kiinnitettynd magneetit vaakatasossa. Moottorin juottaminen on kielletty, ainoana
poikkeuksena virtajohtojen kiinnitys moottoriin. Moottoriin ei saa tehda minkaanlaisia muutoksia.

2.1.6 VOIMANSIIRTO
Valityssuhde 8:46

2.1.7 PYORAT JA RAIDELEVEYS

AKSELIT JA LAAKERIT

Laakerien halkaisija 6mm, valmistaja vapaa. Toisistaan rijppumattomasti pyorivat etupyoérat sallittu.
Mink&anlaisen tasauspyoraston kaytto taka-akselilla on kielletty.

ETUPYORAT

Etuvanteiden minimihalkaisija 21 mm vanteiden ulkopinnalta mitattuna seka 20mm sisapuolelta
mitattuna. Eturenkaiden on oltava aina vahintddn 5mm leveét ja vahintaan 25,5 mm
ulkohalkaisijaltaan. Halkaisijan mittaus suoritetaan eturenkaan ulkoreunasta. Eturenkaiden on oltava
mustaa kumia, ja ne voidaan kovettaa. Etupy6rien on koko ajan kosketettava radan pintaa vah. 5mm
leveydelta. Tarkistus suoritetaan tech-blockin paalla ohjurin ollessa tyhjan paalla. Kallistetut etupydrat
(max. camber-kulma 3°) on sallittu.



TAKAPYORAT

Takapyorat (handout) ovat tyyppia Scaleauto Procomp 3 SC2421P, ulkohalkaisija 27,5mm
sisdhalkaisija 20mm, leveys 13mm. Handout-renkaiden kasittely minkaanlaisella aineella/tuotteella on
aina kielletty.

VANNEINSERTIT

Kilpailulahdon alussa kaikissa pyorissa on oltava kolmiulotteiset vanneinsertit, jotka kohtuullisesti
esittéavat alkuperéisia esikuva-autossa olevia vanteita.

RAIDELEVEYS

Korin tulee peittda kaikki renkaat katsottaessa autoa ylhaélté. Suurin sallittu raideleveys on kuitenkin
83 mm.



3 KILPAILUSAANNOT

3.1 YLEISTA

Scaleauto, GT- ja LMP-autot ajavat yhdistetyssa kilpailussa. Kuljettaja ei voi ajaa useammalla autolla
samassa kilpailussa. RSC-luokan ja LMP-luokka pistelasku on erillinen (SC- ja GT-autot ajavat
samassa luokassa ja siten samoista pisteista).

Mikali osakilpailussa ajaa vahemman kuin 3 kuljettajaa, osakilpailusta ei jaeta mestaruuspisteita.
Mikali luokassa ajaa kauden aikana vAhemman kuin 3 kuljettajaa, luokan mestaruutta ei jaeta.

Ajetaan kuusi osakilpailua kaudella 2023-2024 ja kuljettajan luokan kolme parasta kilpailutulosta
huomioidaan lopputuloksiin. Nain mahdollistetaan tayden kilpasarjan suorittaminen seka RSC-, etté
LMP-luokassa.

Kilpailun aloittaa pakollinen ohjaajakokous, jossa lyhyesti kdydaan paivan ohjelma lapi, nimetaan
kilpailun tuomarit ja ilmoitetaan ratakohtaiset kilpailun keskeyttavdan STOP! —huutoon oikeuttavat
paikat / seikat.

Kaikki auton korjaus- ja huoltotoimenpiteet (lukuunottamatta laahainten oikomista) on sallittu vain
ajoajalla. Ratahuudon ("STOP!") aiheuttaman tauon aikana ei sallita huoltoa, mutta kilpailuajalla jo
aloitettua huoltoa saa jatkaa ratahuudon aiheuttaman tauon aikana.

Katsastuksen jalkeen ja kilpailun aikana auton koria ja alustalevya ei saa vaihtaa.

Mikali kilpailun jarjestéjan toimesta lian, polyn ja muiden epéapuhtauksien poistaminen renkaista on
sallittu, sen saa suorittaa vain Kilpailujarjestajan toimittamalla teipilld, ohjatusti ennen aika-ajoa ja
kilpailueraa.

Ajojannite 12V

3.2 PAKOLLISET KORJAUKSET

Mikali jokin seuraavista osista irtoaa tai hajoaa kisan aikana, on kyseessa oleva osa korjattava
alkuperaiselle paikalleen ja alkuperaiseen asentoonsa viiden kierroksen kuluessa vaurion
havaitsemisesta:

e Tuulilasi

e Takalasi

o Takaspoileri
e Diffuusori

Mikali auto vaurioituu aika-ajon tai kilpailun aikana siten, etta sen kori tai alusta laahaa selvésti rataan
kiinni ja voi aiheuttaa ratavaurion / oikosulkuvaaran, on kilpailijan huomautuksen saatuaan ajettava
auto viiden kierroksen siséalla korjattavaksi.

3.3 RANGAISTUKSET
3.3.1 RENKAIDEN LUVATON KASITTELY

Handout -takarenkaiden minkaanlainen kasittely on kielletty, ellei kilpailun johto ole sité erikseen
sallinut. Rike johtaa valitttmaan hylkaykseen.

3.3.2 SAANTOJEN VASTAINEN KORI

Saantdjen vastaiseksi koriksi katsotaan kori, joka ei tayta teknisiltd ominaisuuksiltaan tai ulkoasultaan
saantoja ja joka on aiemmassa kilpailussa saanut korjauskehotuksen ja se ilmoitetaan uuteen
kilpailuun korjauksia toteuttamatta. Tassa tapauksessa kilpailunjohdolla on oikeus véhentda 5 pistetta
kuljettajan kyseisessa kilpailussa saavuttamista pisteistd. Mikéli sitd seuraavassakaan kilpailussa
korjauksia ei ole toteutettu, kilpailunjohdolla on oikeus vahentéa 10 pistetta tuloksesta.



3.4 AIKA-AJO
Aika-ajo suoritetaan yhdella ennalta ilmoitetulla uralla 1 minuutti/kuljettaja, yksi kuljettaja kerrallaan,
aika-ajoura ilmoitetaan kilpailukutsun yhteydessa.

Kilpailuerat muodostetaan aika-ajotuloksen perusteella.

Aika-ajosta jaetaan pisteitd luokkakohtaisesti seuraavasti:
1.3p
2.2p
3.1p

3.5 KILPAILU

Kilpailussa ajetaan kaikki urat lapi kiertosysteemilla. Erat ovat pituudeltaan 2-5 minuuttia, kesto
ilmoitetaan kilpailukohtaisesti.

Mikali useampi kuljettaja paatyy kilpailussa samalle kierrokselle ja samalle osalle, paremmuus
ratkaistaan kilpailussa ajetulla parhaimmalla kierrosajalla. Mikéli paras kierrosaikakin on sama,
ratkaisee seuraavaksi paras kierrosaika, jne.

Kilpailussa jaetaan pisteita luokkakohtaisesti seuraavasti:
. 50p

45p
40p
36p
32p
29p
26p
24p

. 22p

. 20p
. 18p
. 16p
. 14p
.12p
.11p
. 10p
. 9p

. 8p
.7p

. 6p

. 5p
.4p

. 3p
.2p

. 1p ja kaikille sijoille tAsta eteenpéin myds 1p.

© 0N O~LDE

N NNRNNNRRRRRRRRR R
UONWNRPOO®O®MNOUDMWRNIERO



4 LUTTEET

4.1 GT-autoille sallittuja esikuvaluokkia 1990 eteenpain

Esimerkiksi:

- Le Mans Series 2006-: GT1 GT2

- ALMS 1999-2008: GT, GTS

- Blancpain Endurance Series: PRO, PAM, GT4

- Spa 24h: GT4, Cup

- FIA GT3 European Championship 2006-

- GT4 European Cup 2007-

- International GT Open 2006-
http://www.racingsportscars.com/championship/GT Open.html
http://www.racingsportscars.com/championship/GT%200pen.html
- FIA GT1 World Championship
http://www.racingsportscars.com/championship/FIA GT1.html
http://www.racingsportscars.com/championship/FIA%20GT1.html
- British GT Championship
http://www.racingsportscars.com/championship/British GT.html
http://www.racingsportscars.com/championship/British%20GT.html
- Grand-Am: GT
http://www.racingsportscars.com/championship/Grand-Am.html
http://www.racingsportscars.com/championship/Grand-Am.html
-FFSA GT

http://www.racingsportscars.com/championship/FFSA GT.html
http://www.racingsportscars.com/championship/FFSA%20GT.html
- FIA GT 1997-2006; GT1, GT2
http://www.racingsportscars.com/championship/FIA GT.html
http://www.racingsportscars.com/championship/FIA%20GT.html

- BPR

http://www.racingsportscars.com/championship/BPR.html
http://www.racingsportscars.com/championship/BPR.html

-JGTC

- SuperGT
- Belcar

-FIAGT1-4

- ALMS GT1-2

- Le Mans 24h GT1-2
- GT3 Nordic

Periaatteessa kaikki luokat v. 1990- joiden nimessé on GT (lukuunottamatta GT/P-luokan
Prototyyppeihin luokitellut, kts. lista alla). GT-luokkaan sallituilla autoilla on oltava vahintaan
katurekisteroity luokittelumalli.

Luokan virallisena luokittelulahteena kaytetaan sivustoa
http://www.racingsportscars.com/



http://www.racingsportscars.com/championship/GT%20Open.html
http://www.racingsportscars.com/championship/GT%20Open.html
http://www.racingsportscars.com/championship/FIA%20GT1.html
http://www.racingsportscars.com/championship/FIA%20GT1.html
http://www.racingsportscars.com/championship/British%20GT.html
http://www.racingsportscars.com/championship/British%20GT.html
http://www.racingsportscars.com/championship/Grand-Am.html
http://www.racingsportscars.com/championship/Grand-Am.html
http://www.racingsportscars.com/championship/FFSA%20GT.html
http://www.racingsportscars.com/championship/FFSA%20GT.html
http://www.racingsportscars.com/championship/FIA%20GT.html
http://www.racingsportscars.com/championship/FIA%20GT.html
http://www.racingsportscars.com/championship/BPR.html
http://www.racingsportscars.com/championship/BPR.html
http://www.racingsportscars.com/

4.2 Finnish LMP 1/24 Challenge -luokkaan sallitut esikuvaluokat 1988 eteenpain
- LeMans P1
- LeMans P2
- LMP
- LMPC
- LMP1
- LMP2
- LMPS00
- LMP675
- Group C,C1
- DP (Daytona Prototypes)
- SR
- SR1
- SR2
- LeMans GTP
- IMSA GTP
- IMSAWSC

Luokan virallisena luokittelulahteené kaytetaén sivustoa
http://www.racingsportscars.com



